SLUSSEN plan B

En fornyelse av Slussen genom etappvis rivning och ateruppbyggnad,
i stort s& som Slussen ser ut och fungerar idag,

men helt moderniserad.
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Sammanfattning

Utredningen SLUSSEN plan B visar att en férnyelse av Slussen, genom etappvis
rivning och ateruppbyggnad, kan pabdrjas direkt efter ett genomforandebeslut i
kommunfullméaktige. Den totala byggtiden for plan B ar c:a fem ar. Under hela
byggtiden kan trafiken fungera bra med alla férbindelser som finns idag. Genom en val
genomtankt etappvis ombyggnad minimeras storningarna. Gaende, cyklar, bussar,
tunnelbana, bilar och batar far god framkomlighet bade under byggtiden och néar
fornyelsen ar klar. BAde Nacka-Varmdo-bussarna och Saltsjobanan kommer att kunna
trafikera Slussen, och fa korta och bekvama byten, under hela ombyggnaden.

Jamfort med en total omdaning av omradet vid Slussen kan plan B genomforas pa ett
enklare satt, med mindre ingrepp i bebyggelse, mark, berg och vatten.

Mangdberakningar (som grundar sig pa stadens officiella handlingar) visar att plan B's
masshantering och mangder for rivning och nya byggmaterial &r avsevart mindre an
for Nya Slussenprojektet (plan A). De stora skillnaderna forklaras framfoérallt av att plan
B inte behdver spranga ut nya stora bergrum och tunnlar for en bussterminal i
Katarinaberget. Genom att behalla nuvarande kajlinjer, och inte géra nya stora
utbyggnader i vatten, kan omfattande spontning, palning och utfylinader undvikas.
Plan B har heller inga nya byggnader och stora betongplattor med underliggande
vagtunnlar, som kraver mer palning och komplicerade betongkonstruktioner.

Det nya sammanhangande cykelvagnatet i plan B gor ocksa att en ny dyr och
komplicerad cykelbro (som plan A har utmed T-banebron) blir 6verflodig.

Plan B réaknar dock med att bygga samma kapacitet for Malarens avtappning som Nya
Slussen. Darfér har samma varden for erosionsskydd mm lagts in i plan B’s mangd-
och kostnadsberakning. Dessutom har plan B (till skillnad fran Nya Slussen) en
hojdsattning av kajer mm som klarar framtida hogre havsnivaer.

Sammantaget visar mangd- och kostnadsberakningarna en totalkostnad om c:a

4 miljarder kronor for plan B. Da &r allt inrdknat, som paslag for oférutsedda
kostnader, byggherrekostnader, projektering, byggledning, provisorisk bussterminal
(p& kajen) och provisorisk station for Saltsjobanan (200 m dster om Katarinahissen).

Som jamforelse har samma a-priser och principer for kostnadsberdkningar anvants for
stadens officiella mangder for Nya Slussenprojektet. Vid en sadan jamférande
berakning hamnar totalkostnaden for Nya Slussen péa c:a 9 miljarder kronor.

Da ar ocksa allt inraknat, som paslag for oférutsedda kostnader, byggherrekostnader,
projektering, byggledning, provisorisk bussterminal (pa kajen) och slutstation for
Saltsjobanan vid Henriksdal under 6 ar, med erséattningsbussar till Slussen. | total-
kostnaden for Nya Slussen ingar aven bygget av kontorshus ovanpa Stadsgardsleden
och en handelsplats med glashus pa Sodermalmstorg.



Etappindelning
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Ritningen visar SLUSSEN plan B’s tva huvudetapper, med rosa farg for etapp 1 och

gron farg for etapp 2.



Produktionstidplan for plan B



