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Jamforelse mellaKatarindaerminalenoch
busg¢erminalen ISLUSSEN plan B

Sammanfattning

Vid hogtrafik & 2030 kommer man att behéva anvanda 20 avgangsplatser samtidigt.
Bade Katarinaterminalen och SLUSSEN plan B har fler platser an sa.

Det avgorande fokapaciteten respektive terminal ar badatalethallplatseroch
effektiviteten i varjebusshalplats effektiviteten i tillfarterna santriftssakerheten

Hallplatserna

| Katarinaterminalemackar bussarna ut fran hallplatseh reglerplatseiDetta tar tid och
innebar olycksriskeBussens bakre dorrar kan inte amyas for paeller avstigning.

| SLUSSEN plan Bir hdllplatserna utformade sa att bussarna kor in och ut oberoende av
varandra, och utan backningla dérrar i bussen kan anvandas.

Tillfarterna

Katarinaterminalens tillfatker genom e@35 m lang och 8 m bred ramm@rav 100 m inne i
berget. Lutningen dverskrider den av SL foreskrivna. Bussarna koérs i vanstertrafik. Detta ar
terminalens enda infart. Problem kan uppsta genom att ledbussar vinklar sig och fastnar.
Bargningen blir ett proleim. Utrymning vid eventuell brand eller annan olyckshandelse blir
svar. Ut och infart kan endast ske at oster. Ljusreglering av trafiken maste ske dar bussarna
ska byta till hogertrafik. For trafik in mot Slussen finns dessutom som idag ljusregering nar
bussen ska bgtkorfalt vid Fobgrafiska

| SLUSSEN plan Bsker tillfarten genom en dubbelriktad bussgata mellan Slussen och
korsningen LondonviadukterFolkungagatan. Pa denna stacka forekommer inga trafikljus.
Busstafiken sker helt oberoende av 6vnigftk pa Stadsgarden.

Driftssékerheten

Katarinaterminalendrift ar beroende av omfattande system for ventilation, brandskydd,
pumpning av tillrinnande grundvatten mrillfarten arsom namnts ovantsatt for risk,

sarskilt vid halka.

Olika incidentelinne bergrummei brand, sammanstdtningar mellan fordon innskerar
medfdradriftsstopp och utrymningsatgarder.

SLUSSEN plan B:s termindlar bussarna utomhus och passagerarna inomhus.
Konsekvererna vid brand blir vasentligt mindre &n i ett sluteghen. RAddmgstjansten

kan na varje del av terminalen pa bred front frAn bade Oster och vaster, utan att trafiken i sin
helhet paverkas.

Slutsats

Terminalen i SLUSSEN plan B har storre kapacitet och storre
driftssakerhet an Katarinaterminalen. Passagearmiljon och
sakerheten ar battre. Bytestiderna ar kortare.

De olika faktorerna beskrivs narmare i den har foljande texten. Dar behandlas ocksa
terminalmilj6, sdkerhebch bytestider.

11 Belaggning av aviamningsch avgangsplatser, SWECO 201213, sid 7


http://www.slussenplanb.nu/
http://www.slussenplanb.nu/

Jamforelse mellan Katarinaterminalen och
bussterminalen | SLUSSEplan B

©CoO~NOOUIDWNBE

Trafikmangder

Antal platsen Katarinaterminalen

Antal platsen SLUSSEN plan B

Platsernas effektivitatKatarinaterminalen
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1. Trafikméangder

Antalet passageraper dygn ar idag 3000(raknat i en riktning)
Antalet forvantas stiga till 4000ar 2030.
Efter fardigstéllandet av-bana till Nacka vantasntalet pasageraraminska.

Den terminal som byggs boér darfor vara mojlig att delvisiadas for andra andamal.

Katarinaterminalens anvandning for andra andamal forsvaras av att tillfart endast kan ske
fran Oster.

SLUSSEN plan B blir tillganglig fran éster och vaster och far fri hojd 4,5 m, vilket tillater
trafik med dubbeldéckare.



2. Antal platsen Katarinaterminalen

De mest avgodrande faktorerna for kapaciteten hos en bussterminal ar antalet platser,
platsernas effektivitet, effektiviteten i det anslutande vagnétet.

Hallpl atser Reglerplatser Langd x bredd
Katarinaterminalen | 28 varav19med 20, samtliga med 335x82(inklusive
backning backning tva rader bergpelare
vardera 10n djup)

| Kataringerminalens breddmatt ing&rd rader bergpelare. Bergpelarna har matten 10x15 m.

Hallplatser Reglerplatser Langd x bredd

Dagens terminal 23 26

Dagens forhallandefan 2013



3. Antal busplatsen SLUSSEN pan B

Hallplatser Reglerplatser Langd x bredd
SLUSSEN plan B | 34. Alla platser 33 Alla platser 333x 71 (inklusi_ve
utan backning utan backnig passagerarhall i
direktanslutning till
T-banan)

| SLUSSEN plan Bs breddmatingar passagerarhall i direkt anslutning tilb@nan.

SLUSSEN plan B skiss 13 09 16

$

80 % av de avgaende bussarna under dagen avgar fran hallplatser som ligger vid
passagerarhallen i anslutning till-baneuppgangarna.
Under msningstidkl 15-19) anvandsir 2030totalt 20 avgangshéllplatsér.

Slussen plan B innehalléva ytterligare avgangsplatser, som utgor en reserv.

Hallplatser

Reglerplatser

Langd x bredd

Dagens terminal

23

26

Dagens forhallandefan 2013

2 Belaggning av avlamningsch avgangsplatser, SWECO 201213, sid 7




4. Platsernas effektivitetKatarinaterminalen

Bergpelare Bergpelare
10x15 m - 10x15 m

P Passagerare i inomhusmiljé

&
Detalj av avgangshallen i Katarinaterminalen

De 19 avgangsplatsernahde 20reglerplatsernaKatarinaterminalen kraver

backningsrorelser.

- Backning av buss, sarskilt av ledbuss, medfor trafiksékerhetsrisker. Detta och andra problem
med bergrumsterminalen redovisas i bussférarfackets yttrande.

- Bussarnas bakre dorrar kan inte utnyttjas for pa eller avstigning. Detta innebar minskad
effektivitet vid det planerade inférandet av forvisering av biljetterna. Det innebar ocksa
forsdmrad sakerhet vid utrymning av bussen vid eventuell brand.

-Backningsrérelsen samt vantan pa ledig plats for backandet tar tid och forlanger darmed
restiden.

Samtligareglerplatser kraver backning. Reglerplatserna ar for fa.



Platsernas effektivitetSLUSSEN plan B

Detalj av lussterminalen i Plan B

Alla bussplatser har in och utfart oberoende av varandra och utan backtardprrar blir
tillgangliga forav- och pastigning, och avfarden blir snabb.

6 av reglerplasterna kraver backning, dock ejkdtrfalt for trafiken. Ovriga platser anvands utan
backning.



6. Detanslutande vagaet | Katarinaterminalen

Nedfartsramp och tunnelmynning
fill bussterminalen Stadsgérdsleden

Saltsjsbanan

havsnivan

Infart till Katarinaterminalen.

Infarten till Katarinaterminaler en235 m lang och 8 m bred ramp, darav 100 m inne i

berget.

Lutningen 6verskrider den av $tireskrivna. Bussarna kors i vanstertrafik. Detta ar

terminalens enda infart. Problem kan enligt facket uppsta genom att ledbussar virddar sig
fastnar. Bargningen blir ett problem. Utrymning vid eventuell brand eller annan
olyckshandelse blir svar. Ut och infart kan endast ske at Oster. Ljusreglering av trafiken maste
ske dar bussarna ska byta till hogertrafik.



7. Det anslutande ginatet ISLUSSEN plan B

Bussgata TegelvikénSlussen

SLUSSEN plan B introducerar en dubbelriktad bussgata. Den stracker sig fran korsningen
Folkungagataii Londonviadukten. Onskemal om en sadan dubbelriktad bussgata har sedan
manga ar framforts av beforarfacket.

Bussgatan gar in i terminalen intill Saltsjobanan.

Bussar kan koéras in terminalen for att darefter fortsatta mot vaster, t ex mot Kista eller
Liljieholmen.



